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DIRECTIVA 96/53/CE A CONSILIULUI

din 25 iulie 1996

de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si international §i a greutitii maxime autorizate in traficul
international

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 75,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 189c din tratat (3),

(1)

intruct Directiva 85/3/CEE a Consiliului din 19 decembrie
1984 privind greutatea, dimensiunile si anumite alte
caracteristici tehnice ale anumitor vehicule rutiere (*) a sta-
bilit, in cadrul politicii comune in domeniul transportului,
standarde comune care permit imbundtitirea utilizdrii
vehiculelor rutiere in traficul dintre statele membre;

intrucat Directiva 85/3/CEE a fost modificatd in mod sem-
nificativ de multe ori; intrucat, cu ocazia modificarii sale
ulterioare, din motive de claritate si logicd, ar trebui
reformulatd intr-un singur text impreund cu Directiva
86/364/CEE a Consiliului din 24 iulie 1986 privind
certificatul de conformitate a vehiculelor cu Directiva
85/3/CEE ()

intrucat diferentele dintre standardele aflate in vigoare in
statele membre privind greutatea si dimensiunile vehicule-
lor rutiere comerciale ar putea avea un efect negativ asu-
pra conditiilor de concurentd si constituie un obstacol in
calea traficului dintre statele membre;

(10)

intrucat, conform principiului subsidiaritatii, trebuie sd se
ia 0 hotdrare la nivelul Comunititii pentru inliturarea aces-
tui obstacol;

intrucat standardele mentionate mai sus reflectd un echili-
bru intre utilizarea rationald si economicd a vehiculelor
rutiere comerciale si cerintele intretinerii infrastructurii,
sigurantei rutiere, protejarii mediului si a structurii incar-
caturii utile;

intrucat standardele comune privind dimensiunile vehicu-
lelor destinate transportului de marfuri ar trebui sd rdméana
stabile pe termen lung;

intrucat vehiculelor comerciale inregistrate sau puse in cir-
culatie intr-unul dintre statele membre li se pot aplica
cerinte tehnice suplimentare legate de greutatea si
dimensiunile vehiculelor; intrucat aceste cerinte nu trebuie
sd constituie un obstacol in calea circulatiei vehiculelor
comerciale intre statele membre;

intrucat definitia ,vehiculului frigorific cu pereti grosi” din
articolul 2 din Directiva 85/3/CEE, astfel cum a fost modi-
ficatd prin Directiva 89/388/CEE (%), ar trebui extinsd pen-
tru a permite statelor membre sd accepte vehicule frigori-
fice care nu mai respecta cerintele privind izolatia, definite
la articolul mentionat anterior, si circule pe teritoriul lor;

intrucat este necesar s se clarifice conceptul de ,incdrca-
turd indivizibild” pentru a se asigura aplicarea uniformd a
prezentei directive privind permisele pentru vehicule sau
ansambluri de vehicule care transportd aceste sarcini;

intrucat tona este utilizatd si consideratd in mod universal
ca unitate de masurd pentru greutatea vehiculelor si, in
consecintd, este aplicatd si in prezenta directivd, desi se
recunoaste cd unitatea oficiald de greutate este newtonul;
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JO C 38, 8.2.1994, p. 3siJO C 247, 23.9.1995, p. 1.
(3) JOC295,22.10.1994, p. 72.
(®) Avizul Parlamentului European emis la 15 noiembrie 1994
(JO C 341, 5.12.1994, p. 39), Pozitia comund a Consiliului din
8 decembrie 1995 (JO C 356, 30.12.1995, p. 13) si Decizia
Parlamentului European din 14 martie 1996 (JO C 96, 4.4.1996,

(11) intrucat, in realizarea pietei interne, domeniul de aplicare
a prezentei directive ar trebui extins la transportul national
in privinta caracteristicilor care afecteazd in mod substan-
tial conditiile concurentiale in sectorul transportului si in

special valorile legate de lungimea si litimea maxime

(¥) JOL2,3.1.1985, p. 14, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin

Directiva 92/7/CEE (JO L 57, 2.3.1992, p. 29).

() JOL221,7.8.1986, p. 48.

() JOL 142, 25.5.1989, p. 3.
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(12)

(13)

(16)

(17)

autorizate ale vehiculelor si ansamblului de vehicule
destinate transportului de marfuri;

intrucat, pentru celelalte caracteristici ale vehiculelor,
statele membre sunt autorizate sd aplice pe teritoriul lor
valori diferite de cele stabilite in prezenta directivd numai
la vehiculele utilizate in traficul national;

intrucat autotrenurile care utilizeazd sisteme de cuplare
extensibile ating in practicd o lungime maximd de 18,75 m
atunci cand sunt complet extinse; intrucat aceeasi lungime
maxima ar trebui autorizatd pentru autotrenurile care uti-
lizeazd sisteme de cuplare fixe;

intrucat litimea maximd autorizatd de 2,50 m pentru
vehiculele destinate transportului de marfuri poate lisa un
spatiu interior insuficient pentru incdrcarea eficientd a
paletilor, ceea ce a determinat aplicarea unor tolerante dife-
rite peste acest nivel in legislatia statelor membre privind
traficul intern; intrucat este necesard, in consecintd, o adap-
tare generald la situatia actuali pentru a se realiza o
clarificare a cerintelor tehnice, luand in considerare aspec-
tele de sigurantd rutierd ale acestor caracteristici;

intrucat, dacd ldtimea maximad a vehiculelor destinate trans-
portului de marfuri este maritd la 2,55 m, acest standard ar
trebui aplicat si autobuzelor; intrucit, in privinta autobu-
zelor, este necesar totusi si se asigure o perioadd tranzito-
rie pentru a permite producitorilor respectivi si-si adap-
teze instalatiile industriale;

intrucdt, pentru prevenirea deteriordrii drumurilor si
asigurarea manevrabilitdtii, atunci cand se autorizeazd si se
utilizeazd vehiculele, ar trebui si se prefere suspensia
pneumaticd sau echivalentd decit suspensia mecanicd;
intrucat nu trebuie depdsite anumite sarcini maxime pe
osie, iar vehiculul trebuie sd poatd face viraje de 360° in
cadrul unor anumite valori limitd pentru traiectoria
urmatd;

intrucat statelor membre ar trebui sd li se permitd, in cadrul
transportului national de marfuri, sd accepte ca vehiculele
sau ansamblurile de vehicule cu dimensiuni care se abat de
la cele stabilite in prezenta directiva si circule pe teritoriul
lor dacd operatiunile de transport efectuate de aceste
vehicule sunt definite de prezenta directivd ca neafectdnd
in mod semnificativ concurenta internationald in sectorul
transporturilor, adicd operatiunile efectuate de vehicule
specializate si operatiunile efectuate conform unui concept
modular;

intrucat, in cazul operatiunilor de concept modular, ar tre-
bui sd se prevadd o perioadd tranzitorie pentru a permite
unui stat membru si adapteze infrastructura sa rutiers;

(19) intrucat, pentru vehiculele sau ansamblul de vehicule
construite prin aplicarea noilor tehnologii sau concepte,
conform standardelor care se abat de la cele stabilite prin
prezenta directivd, ar trebui sd se permitd efectuarea ope-
ratiunilor de transport local pe o perioadd de probd in
vederea valorificirii progresului tehnic;

(20) intrucat, pentru vehiculele care au fost date in folosinta ina-
inte de data aplicdrii prezentei directive si care nu indepli-
nesc caracteristicile dimensionale stabilite in prezenta
directivd, datoritd dispozitiilor sau metodelor de masurare
nationale care anterior erau diferite, ar trebui sd se permitd
o perioadd tranzitorie in cadrul cdreia si continue
asigurarea unor servicii de transport in statul membru in
care vehiculul este inregistrat sau pus in circulatie;

(21) intrucat s-au ficut progrese in adoptarea directivelor de
omologare pentru ansamblu de vehicule cu cinci sau sase
osii; intrucat cerintele privind conformitatea cu alte
caracteristici decat greutatea si dimensiunile, stabilite in
Anexa II la Directiva 85/3/CEE ar trebui, in consecintd, eli-
minate;

(22) intrucat o astfel de modificare este necesard si pentru a se
evita reguli care si intre in conflict cu conventiile
internationale privind traficul si circulatia rutierd;

(23) intrucat, pentru a se facilita monitorizarea respectdrii pre-
zentei directive, este necesar sd se asigure cd vehiculele
detin certificatul de conformitate respectiv;

(24) intrucat prezenta directivd nu aduce atingere obligatiilor
statelor membre privind termenele de transpunere in
legislatia nationald si pentru aplicarea directivelor pe care
le inlocuieste prezenta directiva,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA

Articolul 1

(1) Prezenta directivi se aplicd pentru:

(a) dimensiunile autovehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si
N3 si remorcile lor din categoriile 03 si 04, asa cum sunt defi-
nite in Anexa II la Directiva 70/156/CEE a Consiliului din
6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la omologarea autovehiculelor si a remor-
cilor acestora ();

(") JOL42,23.2.1970, p. 1, astfel cum a fost modificata ultima data prin
Actul de Aderare din 1994.
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(b) greutatea si anumite alte caracteristici ale vehiculelor definite
la litera (a) si specificate in anexa I alineatul (2) la prezenta
directiva.

(2) Toate valorile de greutate indicate in anexa I sunt valabile ca
standarde de circulatie si astfel se referd la conditiile de incércare,
nu la standardele de productie, care vor fi definite intr-o directiva
ulterioard.

Articolul 2
In intelesul prezentei directive:

— ,autovehicul” inseamnd orice autovehicul care circuld pe dru-
muri prin propriile sale mijloace;

— ,remorcd” inseamnd orice vehicul destinat cuplarii cu un auto-
vehicul, excluzand semiremorcile, construit si echipat pentru
transportul de marfuri;

— ,semiremorcd” inseamnd orice vehicul construit si echipat
pentru transportul de marfuri, destinat cuplarii la un autove-
hicul, astfel incat o parte a sa se sprijind pe autovehicul, o
parte substantiald a greutdtii sale si a greutatii incdrcaturii sale
fiind suportatd de autovehicul;

— ,un ansamblu de vehicule” inseamna fie:

— un autotren constand dintr-un autovehicul cuplat cu o
remorcd; fie

— un vehicul articulat constind dintr-un autovehicul cuplat
la 0 semiremorci;

— ,vehicul conditionat” inseamna orice vehicul ale cdrui structuri
fixe sau mobile sunt special echipate pentru transportul de
mdrfuri la temperaturi controlate si ai cdror pereti laterali,
inclusiv izolatia, au fiecare o grosime de cel putin 45 mm;

— ,autobuz” inseamnd un vehicul avand peste noud locuri,
inclusiv locul soferului, construit si echipat pentru transportul
de cildtori si de bagaje ale acestora. Acesta poate avea una sau
doud platforme si poate, de asemenea, tracta o remorcd pen-
tru bagaje;

— ,autobuz articulat” inseamnd un autobuz constand din doud
sectiuni rigide conectate intre ele printr-o sectiune articulata.
In cazul acestui tip de vehicul, compartimentele pentru
cildtori din fiecare dintre cele doud sectiuni rigide comunicd
intre ele. Sectiunea articulatd permite deplasarea liberd a cala-
torilor intre sectiunile rigide. Conectarea si deconectarea celor
doud sectiuni este posibild numai intr-un atelier;

— ,dimensiuni maxime autorizate” inseamni dimensiunile
maxime de utilizare ale unui vehicul, dupd cum sunt stabilite
in anexa [ la prezenta directivi;

w9 A v

— ,greutatea maximd autorizati” inseamna greutatea maxima de
utilizare in traficul international a unui vehicul incircat;

— ,greutatea maximd autorizatd pe osie” inseamnd greutatea
maximd de utilizare in traficul international a unei osii sub
sarcind sau a unui grup de osii sub sarcing;

— incdrcaturd indivizibild” inseamnd o incdrcdturd care, in
scopul transportului rutier, nu poate fi divizatd in doud sau
mai multe incircaturi fird costuri inutile sau riscul deteriorarii
si care, datoritd dimensiunilor sau masei sale, nu poate fi
transportatd de un autovehicul, o remorcd, un autotren sau de
un vehicul articulat in asa fel incat acesta s indeplineascd in
orice privintd cerintele prezentei directive;

— ,tond” inseamnd greutatea exercitatd de o masd de o tond si
corespunde cu 9,8 kilonewtoni (kN).

Toate dimensiunile maxime autorizate, specificate in anexa I, se
mdsoard in conformitate cu anexa I la Directiva 70/156/CEE, fird
nici o tolerantd pozitiva.

Articolul 3

(1) Un stat membru nu poate respinge sau interzice utilizarea pe
teritoriul sdu:

— in traficul international, a vehiculelor inregistrate sau puse in
circulatie in oricare alt stat membru, din motive referitoare la
greutatea si dimensiunile lor;

— in traficul national, a vehiculelor pentru transportul de marfuri
inregistrate sau puse in circulatie in oricare alt stat membru,
din motive legate de dimensiunile lor,

cu conditia ca aceste vehicule si respecte valorile limitd specifi-
cate in anexa .

Aceastd dispozitie se aplicd fird a aduce atingere faptului ci:

(a) vehiculele mentionate mai sus nu sunt conforme cu cerintele
respectivului stat membru cu privire la anumite caracteristici
referitoare la greutate si dimensiuni, care nu sunt cuprinse in
anexa [;

(b) autoritatea competentd din statul membru in care sunt inre-
gistrate sau puse in circulatie vehiculele a autorizat limite care
nu sunt prevazute la articolul 4 alineatul (1) si care depdsesc
limitele stabilite in anexa L.

(2) Cu toate acestea, alineatul (1) litera (a) nu afecteazd dreptul
statelor membre, respectindu-se in mod adecvat legislatia comu-
nitard, de a cere ca vehiculele inregistrate sau puse in circulatie pe
propriul lor teritoriu si fie conforme cu cerintele lor nationale pri-
vind caracteristicile de greutate si dimensiuni, care nu sunt
cuprinse in anexa L.
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(3) Statele membre pot solicita ca vehiculele conditionate si aiba
un certificat ATP sau o plicutd de certificare ATP previzute in
Acordul din 1 septembrie 1970 privind transportul international
de produse alimentare perisabile si echipamentul special ce
urmeazd s fie utilizat pentru astfel de transporturi.

Atrticolul 4

(1) Statele membre nu permit circulatia normald pe teritoriul lor
a vehiculelor sau a ansamblului de vehicule pentru transportul
national de mirfuri care nu sunt conforme cu caracteristicile men-
tionate la punctele 1.1, 1.2, 1.4 la 1.8, 4.2 si 4.4 din anexa L.

(2) Cu toate acestea, statele membre pot permite circulatia pe
teritoriul lor a vehiculelor sau ansamblului de vehicule pentru
transportul national de marfuri care nu sunt conforme cu
caracteristicile stabilite la punctele 1.3, 2, 3, 4.1 si 4.3 din anexa L.

(3) Se poate permite circulatia vehiculelor sau ansamblului de
vehicule care depdsesc dimensiunile maxime numai pe baza per-
miselor speciale eliberate fird discriminare de citre autoritatile
competente sau pe baza unor aranjamente nediscriminatorii simi-
lare convenite de la caz la caz cu respectivele autoritati, in cazul
in care aceste vehicule sau ansambluri de vehicule transportd sau
sunt destinate transportului unor incircaturi indivizibile.

(4) Statele membre pot permite vehiculelor sau ansamblului de
vehicule utilizate pentru transportul de marfuri care efectueazd
anumite operatiuni de transport national si nu afecteazd in mod
semnificativ concurenta internationald in sectorul transportului s
circule pe teritoriul lor cu dimensiuni care se abat de la cele sta-
bilite la punctele 1.1, 1.2, 1.4 la 1.8, 4.2 si 4.4 din anexa L.

Se considerd cd operatiunile de transport nu afecteazd in mod
semnificativ concurenta internationald in sectorul transportului
dacd se indeplineste una dintre conditiile de la literele (a) si (b):

(a) operatiunile de transport sunt efectuate pe teritoriul unui stat
membru cu vehicule specializate sau ansambluri specializate
de vehicule, in imprejurdri in care ele nu sunt in mod normal
efectuate de vehicule din alte state membre, de exemplu,
operatiuni legate de transportul de busteni si industria
forestierd;

Cx

statul membru care permite efectuarea operatiunilor de
transport pe teritoriul sdu cu vehicule sau ansambluri de
vehicule avand dimensiuni care se abat de la cele stabilite in
anexa [ permite si utilizarea in astfel de ansambluri a autove-
hiculelor, remorcilor §i semiremorcilor care respectd

dimensiunile stabilite in anexa I, in asa fel incat sd realizeze cel
putin lungimea de incircare autorizatd in respectivul stat
membru, astfel incat fiecare operator si poatd beneficia de
conditii egale de concurentd (conceptul modular).

Statul membru respectiv care trebuie si-si adapteze infrastructura
rutierd pentru a putea indeplini conditia de la litera (b) poate,
totusi, sd interzicd, pand cel tarziu la 31 decembrie 2003, circu-
latia pe teritoriul sdu, in cadrul operatiunilor nationale de
transport de mdrfuri, a vehiculelor sau ansamblului de vehicule
care depdsesc standardele nationale curente in privinta dimensiu-
nilor, cu conditia ca legislatia nationald sd continue si fie aplicatd,
fard discriminare, tuturor transportatorilor din Comunitate.

Statele membre informeazd Comisia cu privire la mésurile luate
conform prezentului alineat.

(5) Statele membre pot permite vehiculelor sau ansamblului de
vehicule care incorporeazd tehnologii sau concepte noi, care nu
pot respecta una sau mai multe cerinte ale prezentei directive, sd
efectueze anumite operatiuni de transport local pentru o perioadd
de proba. Statele membre informeazd Comisia cu privire la
aceasta.

(6) Statele membre pot permite vehiculelor sau ansamblului de
vehicule utilizate pentru transportul de marfuri si inregistrate sau
puse in circulatie inainte de punerea in aplicare a prezentei
directive sd circule pe teritoriul lor pand la 31 decembrie 2006 cu
dimensiuni care le depdsesc pe cele stabilite la punctele 1.1, 1.2,
1.4 la 1.8, 4.2 si 4.4 din anexa I, sub rezerva diferitelor dispozitii
sau metode nationale de mdsurare.

Articolul 5

Fird a aduce atingere articolului 4 alineatul (6):

(a) se considerd cd vehiculele articulate puse in circulatie inainte
de 1 ianuarie 1991 care nu respectd specificatiile cuprinse in
punctele 1.6 si 4.4 din anexa I respectd aceste specificatii in
intelesul articolului 3 dacd ele nu depdsesc o lungime totald de
15,50 m;

(b) autotrenurile al cdror autovehicul a fost pus in circulatie ina-
inte de 31 decembrie 1991 si care nu respectd specificatiile
cuprinse la punctele 1.7 si 1.8 din anexa I vor fi considerate,
pand la 31 decembrie 1998, ca respectind aceste specificatii
in intelesul articolului 3, dacd nu depdsesc o lungime totald de
18,00 m.

Articolul 6

(1) Statele membre adoptd masurile necesare pentru a asigura cd
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vehiculele mentionate la articolul 1 care respectd prezenta direc-
tivd detin unul dintre certificatele previzute la literele (a), (b) si (c):

(a) o combinatie a urmitoarelor doud plicute:

— ,plicuta fabricantului” stabilitd si fixatd in conformitate cu
Directiva 76/114/CEE (1),

— placuta privind dimensiunile, in conformitate cu anexa III,
stabilitd si fixatd in conformitate cu Directiva 76/114/CEE;

(b) o singurd plicutd stabilitd si fixatd in conformitate cu Direc-
tiva 76/114/CEE si continand informatiile de pe cele doud pla-
cute prevazute la litera (a);

(c) un document unic emis de cdtre autorititile competente ale
statului membru in care vehiculul este inregistrat sau pus in
circulatie. Acest document are aceleasi rubrici si informatii ca
placutele mentionate la litera (a). Acesta se pastreaza intr-un
loc usor accesibil pentru inspectie si este protejat in mod adec-
vat.

(2) In cazul in care caracteristicile vehiculului nu mai corespund
cu cele indicate in certificatul de conformitate, statul membru in
care este inregistrat vehiculul ia masurile necesare pentru a se asi-
gura cd certificatul de conformitate a fost modificat.

(3) Plicutele si documentele previzute in alineatul 1 sunt recu-
noscute de statele membre ca dovezi ale faptului cd vehiculul res-
pectd cerintele previzute in prezenta directiva.

(4) Vehiculele care detin certificatul de conformitate pot fi supuse:

— 1in privinta standardelor comune privind greutatea, unor veri-
ficari prin sondaj;

— 1in privinta standardelor comune privind dimensiunile, numai
unor verificdri atunci cand existd suspiciunea cd prezenta
directivd nu este respectatd.

(5) Coloana din mijloc a certificatului de conformitate privind
greutatea contine, dacd este cazul, standardele de greutate comu-
nitare aplicabile vehiculului respectiv. In privinta vehiculelor men-
tionate la punctul 2.2.2 litera (c) din anexa I, mentiunea , 44 tone”
este inclusd intre paranteze la rubrica greutatea maxima autori-
zatd a combinatiei de vehicule.

(6) Fiecare stat membru poate decide cu privire la orice vehicul
inregistrat sau pus in circulatie pe teritoriul siu, cd greutitile
maxime autorizate de legislatia sa internd sunt indicate, in
certificatul de conformitate, in coloana din stanga, iar greutitile
permise din punct de vedere tehnic, in coloana din dreapta.

(1) JOL 24, 30.1.1976, p. 1, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
78/507CEE a Comisiei (JO L 155, 13.6.1978, p. 31).

Articolul 7

Prezenta directivd nu impiedicd aplicarea dispozitiilor aflate in
vigoare privind traficul rutier din fiecare stat membru care permit
greutatea si/sau dimensiunile vehiculelor pe anumite drumuri sau
anumite structuri ale lucrdrilor de constructii ce urmeazd a fi
limitate, indiferent de statul in care sunt inregistrate respectivele
vehicule.

Articolul 8

Articolul 3 nu se aplicd in Irlanda si Regatul Unit pand la
31 decembrie 1998:

(a) in privinta standardelor prevazute la punctele 2.2, 2.3.1,
2.3.3, 2.4 si 3.3.2 din anexa I:

— cu  exceptia vehiculelor articulate previzute la
punctul 2.2.2 pentru care:

(i) greutatea totald a vehiculului incdrcat nu depaseste
38 tone;

(i) sarcina pe oricare vehicul cu trei osii in intervalul
previzut la punctul 3.3.2 nu depdseste 22,5 tone,

— cu exceptia vehiculelor previzute la punctele 2.2.3, 2.2.4,
2.3 si 2.4, pentru care greutatea totald a vehiculului
incdrcat nu depdseste:

(i) 35 de tone pentru vehiculele previzute la
punctele 2.2.3 si 2.2.4;

(i) 17 tone pentru vehiculele previzute la punctul 2.3.1;

(ili) 30 de tone pentru vehiculele previzute la
punctul 2.3.3, cu conditia indeplinirii conditiilor spe-
cificate la acel punct si la punctul 4.3;

(iv) 27 de tone pentru vehiculele previzute la punctul 2.4;

(b) in privinta standardelor previzute la punctul 3.4 din anexa I,
cu exceptia vehiculelor prevazute la punctele 2.2, 2.3 si 2.4,
pentru care greutatea pe osia motoare nu depdseste 10,5 tone.

Articolul 9

In privinta standardelor mentionate la punctul 1.2 litera (a) din
anexa I, un stat membru poate respinge sau interzice utilizarea pe
teritoriul sdu, pand la 31 decembrie 1999, a autobuzelor cu o
latime de peste 2,5 m.

Statele membre informeazi Comisia cu privire la mdsurile
adoptate conform prezentului articol. Comisia informeazd
celelalte state membre cu privire la aceasta.
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Articolul 10

Directiva enuntatd in anexa IV partea A se abrogd de la data
mentionatd in articolul 11, fard si aduci atingere obligatiilor
statelor membre privind termenele pentru transpunere stabilite in
anexa IV partea B.

Trimiterile la directivele abrogate se considera trimiteri la prezenta
directiva si se citesc in conformitate cu tabelul de corelare din
anexa V.

Articolul 11

(1) Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive
pand la 17 septembrie 1997. Statele membre informeaza imediat
Comisia cu privire la aceasta.

Cand statele membre adoptd aceste masuri, ele contin o trimitere
la prezenta directivi sau sunt insotite de o astfel de trimitere in
momentul publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc moda-
litatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor dis-
pozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat
de prezenta directivi.

Articolul 12

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicdrii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 13

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 25 iulie 1996.

Pentru Consiliu
Presedintele

H. COVENEY
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ANEXA 1

GREUTATEA MAXIMA, DIMENSIUNILE MAXIME SI CARACTERISTICILE AFERENTE ALE
VEHICULELOR

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru
vehiculele mentionate la articolul 1 alinea-
tul (1) litera (a)

1.1 Lungimea maximd:
— autovehicul 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,00 m
1.2 Latimea maximad:
(a) toate vehiculele 2,55m
(b) suprastructuri de vehicule conditionate 2,60 m
1.3 Indltimea maximd (orice vehicul) 4,00 m
1.4 Suprastructurile demontabile si componentele de

transport standardizate, cum ar fi containerele
sunt incluse in dimensiunile specificate la
punctele 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 si 4.4

1.5 Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care
este in miscare trebuie sd poatd vira in limitele
unui cerc cu raza exterioard de 12,50 m si raza
interioard de 5,30 m

1.6 Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare
si partea din spate a unei semiremorci 12,00 m
1.7 Distanta maximd mdasuratd paralel cu axa

longitudinald a autotrenului de la punctul exte-
rior cel mai din fatd al suprafetei de incarcare din
spatele cabinei pand la punctul exterior cel mai
din spate al remorcii din cadrul combinatiei,
minus distanta dintre partea din spate a
tractorului §i partea frontald a remorcii 15,65 m

1.8 Distanta maximd mdasuratd paralel cu axa
longitudinald a autotrenului de la punctul exte-
rior cel mai din fatd al suprafetei de incdrcare din
spatele cabinei pand la punctul exterior cel mai

din spate al remorcii din cadrul ansamblului 16,40 m
2. Greutatea maximd autorizatd a vehiculului

(in tone)
2.1 Vehicule care formeazd o parte a unui ansamblu de

vehicule

2.1.1 Remorcd cu doud osii 18 tone
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2.2

2.2.1

222

2.2.3

2.2.4

2.2.4.1

2.2.4.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.4

Remorcad cu trei osii
Ansambluri de vehicule
Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doud osii cuplat cu remorcd cu
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorcd cu
doud sau trei osii

Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doud osii cuplat cu remorcd cu
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorcd cu
doud sau trei osii

(c) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca
cu doud sau trei osii transportand un contai-
ner ISO de 40 picioare in cadrul unei operatii
de transport combinat

Autotrenuri cu patru osii constind dintr-un
autovehicul cu doud osii §i 0 remorcd cu doud
osii

Vehicule articulate cu patru osii constind
dintr-un autovehicul cu doud osii si o
semiremorca cu doud osii, dacd distanta dintre
osiile semiremorcii:

este 1,3 m sau mai mare dar nu peste 1,8 m

este mai mare de 1,8 m

Autovehicule
Autovehicule cu doud osii

Autovehicule cu trei osii

Autovehicule cu patru osii cu doud axe de
directie

Autobuze articulate cu trei osii

24 tone

40 tone

40 tone

40 tone

40 tone

44 tone

36 tone

36 tone

36 tone

+ 0 marja de 2 tone cand greutatea maximd autorizatad
(GMA) a autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in
tandem ale semiremorcii (20 tone) sunt respectate, iar
osia motoare are pneuri jumelate §i suspensie
pneumaticd sau o suspensie recunoscutd ca fiind echi-
valentd in Comunitate, conform definitiei din anexa II.

18 tone

— 25 tone

— 26 tone

in cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si sus-
pensie pneumaticd sau o suspensie recunoscuta ca fiind
echivalentd in Comunitate, conform definitiei din
anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate iar sarcina maxima pe fiecare osie nu
depdseste 9,5 tone

— 32 tone

in cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si sus-
pensie pneumaticd sau o suspensie recunoscuta ca fiind
echivalentd in Comunitate, conform definitiei din anexa
II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are pneuri
jumelate iar sarcina maximd pe fiecare osie nu depd-
seste 9,5 tone

28 tone
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.5

Greutatea maximi autorizatd pe osie a vehi-
culelor previzute in articolul 1 alineatul (1)
litera (b) (in tone)

O singurd osie

O singurd osie nemotoare

Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu
trebuie sd depaseascd, dacd distanta (d) dintre osii
este:

mai micd de 1 m (d < 1,0)

intre 1,0 m si mai putinde 1,3m (1,0 < d < 1,3)

intre 1,3 m §i mai putin de 1,8 m (1,3 < d < 1,8)

1,8 m sau mai mult (1,8 < d)

Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu
trebuie sd depdseascd, dacd distanta (d) dintre osii
este:

1,3 m sau mai putin (d < 1,3)

peste 1,3 msi pandla 1,4 m (1,3 <d < 1,4)

Osia motoare

Osia motoare a vehiculelor mentionate in 2.2.1
si2.2.2

Osia motoare a vehiculelor mentionate la
punctele 2.2.3, 2.2.4, 2.3 si 2.4

Tandemul de osii al autovehiculelor

Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu
trebuie sd depaseascd, dacd distanta (d) dintre osii
este:

mai micd de 1 m (d < 1,0)

1,0 sau mai mare, dar sub 1,3 m
1,0<d<1,3)

1,3 m sau mai mare, dar sub 1,8 m
(1,3<d<18)

10 tone

11 tone

16 tone

18 tone

20 tone

21 tone

24 tone

11,5 tone

11,5 tone

11,5 tone

16 tone

— 18 tone

— 19 tone

in cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si sus-
pensie pneumatici sau o suspensie recunoscutd ca fiind
echivalentd in Comunitate, conform definitiei din
anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate iar sarcina maxima pe fiecare osie nu
depdseste 9,5 tone
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4.1

4.2

4.3

4.4

Caracteristici aferente ale vehiculelor preva-
zute in articolul 1 alineatul (1) litera (b)

Toate vehiculele

Sarcina suportatd de osia motoare sau de axele
motoare ale unui vehicul sau ale unui ansamblu
de vehicule trebuie si nu fie mai micd de 25 %
din greutatea totald incdrcatd a vehiculului sau
ansamblului de vehicule, atunci cand sunt utili-
zate in traficul international

Autotrenuri

Distanta dintre osia din spate a unui autovehicul
si osia din fatd a unei remorci nu trebuie s fie
mai micd de 3,00 m.

Greutatea maximd autorizatd in functie de distanta
dintre osii

Greutatea maxima autorizatd, in tone, a unui
autovehicul cu trei osii nu poate sd depaseascd de
cinci ori distanta in metri dintre axa cea mai din
fatd si axa cea mai din spate a vehiculului

Semiremorci

Distanta mdsuratd orizontal dintre fuzeta caprei
de cuplare si orice punct din partea din fatd a
semiremorcii nu trebuie si depdseascd 2,04 m
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ANEXA II

CONDITII PRIVIND ECHIVALENTA DINTRE ANUMITE SISTEME DE SUSPENSIE NEPNEUMATICA SI
SUSPENSIE PNEUMATICA PENTRU OSIA MOTOARE (OSIILE MOTOARE) A (ALE) VEHICULELOR

1. DEFINITIA SUSPENSIEI PNEUMATICE

Se considerd cd un sistem de suspensie este pneumatic daci cel putin 75 % din efectul de arc este determinat
de arcul pneumatic.

2. ECHIVALENTA SUSPENSIEI PNEUMATICE

O suspensie recunoscutd ca fiind echivalentd suspensiei pneumatice trebuie si fie conforma cu urmatoarele:

2.1. 1in timpul oscilatiei verticale libere tranzitorii de frecventd scizutd a masei suspendate deasupra unei osii
motoare sau a unui boghiu, frecventa masuratd si amortizarea, la sarcind maxima a suspensiei, trebuie s fie
intre limitele definite la punctele 2.2-2.5;

2.2. pe fiecare osie trebuie montate amortizoare hidraulice. Pe boghiurile cu tandem de osii, amortizoarele trebuie
pozitionate astfel incat sd reducd la minimum oscilatia boghiurilor;

2.3. raportul mediu de amortizare D trebuie sa fie de peste 20 % din amortizarea criticd pentru suspensie in starea
sa normald, amortizoarele hidraulice fiind montate si functionand;

2.4. raportul de amortizare D al suspensiei atunci cind toate amortizoarele hidraulice sunt demontate sau nu sunt
in stare de functionare trebuie sd nu depdseascd 50 % din D;

2.5. frecventa masei suspendate deasupra osiei motoare sau deasupra boghiului intr-o oscilatie verticald tranzitorie
liberd nu trebuie si fie mai mare de 2,0 Hz;

2.6. frecventa si amortizarea suspensiei sunt date in alineatul (3). Procedurile de testare pentru masurarea frecventei
si a amortizdrii sunt stabilite in alineatul (4).

3. DEFINITIA FRECVENTEI SI A AMORTIZARII

In aceastd definitie se are in vedere o masa suspendatd M (kg) deasupra unei osii motoare sau deasupra unui
boghiu. Osia sau boghiul are o rigiditate verticald totald intre suprafata drumului i masa suspendatd de K
newtoni/metru (N/m) si un coeficient de amortizare total de C newtoni pe metru pe secundd (N-s/m). Deplasarea
verticald a masei suspendate este Z. Ecuatia miscarii pentru oscilatia liberd a masei suspendate este:

'z dz
M—+ C—+ kzZ =0
dt dt

Frecventa oscilatiei masei suspendate F (rad[sec) este:

K C
F = —_— = —2
M 4M
amortizarea este criticd atunci cand C = C,,
unde
C, =2kM
C

Raportul de amortizare, ca fractie a amortizdrii critice este C_

o
In timpul oscilatiei tranzitorii libere a masei suspendate, miscarea verticald a masei va urma o traiectorie

sinusoidald amortizatd (Figura 2). Frecventa poate fi estimatd masurandu-se timpul pe parcursul a cat de multe
cicluri de oscilatii pot fi observate. Amortizarea poate fi estimatd prin masurarea valorilor de varf succesive ale
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oscilatiei in aceeasi directie. Dacd amplitudinile valorilor de varf ale primului si celui de-al doilea ciclu ale
oscilatiei sunt A; si A,, atunci raportul de amortizare D este:

,In” fiind logaritmul natural al raportului de amplitudine.

PROCEDURA DE TESTARE

In vederea stabilirii prin teste a raportului de amortizare D, a raportului de amortizare atunci cand amortizoarele
hidraulice sunt demontate si a frecventei F a suspensiei, vehiculul incarcat trebuie:

(a) s fie condus cu o vitezd redusd (5 km/h + 1 km/h) peste un prag de 80 mm cu profilul prezentat in Figura 1.
Oscilatia tranzitorie ce urmeaza si fie analizatd in privinta frecventei si amortizdrii se produce dupd ce rotile
de pe osia motoare au pardsit pragul;

sau

(b) sd fie tras in jos de sasiul sdu astfel incat sarcina osiei motoare si fie de 1,5 ori mai mare decat valoarea sa
staticd maxima. Vehiculul suspendat este eliberat brusc si se analizeaza oscilatiile rezultate;

sau

(c) si fie ridicat de sasiul sdu, astfel incat masa suspendatd sa fie ridicatd cu 80 mm deasupra osiei motoare.
Vehiculul suspendat este ldsat brusc s cadd, iar oscilatiile rezultate sunt analizate;

sau

(d) sd fie supus unor alte proceduri, in mdsura in care producdtorul a demonstrat, spre satisfactia
departamentului tehnic, cd acestea sunt echivalente.

Vehiculul trebuie echipat cu un traductor de deplasare verticald montat intre osia motoare si sasiu, direct
deasupra axului motor. Analizdndu-se urma ldsatd, se poate masura intervalul de timp dintre prima si cea de-a
doua valoare de varf a comprimdrii, pentru a se obtine frecventa F si raportul de amplitudine pentru obtinerea
amortizdrii. Pentru boghiurile cu actionare dubld, trebuie montate traductoare de deplasare verticald intre
fiecare osie motoare si sasiul aflat direct deasupra sa.

Figura 1

Prag pentru testarea suspensiei

Direcfia de mers 10-20 mm {raza)

- '

l 80 mm

2 500 mm

A
3
Y

Figura 2
Oscilatie tranzitorie amortizati

Ay Aj

Timp



07/vol. 4

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

91

II.

)

ANEXA III

Plicuta privind dimensiunile previzuti la articolul 6 alineatul (1) litera (a)

Plicuta privind dimensiunile, fixatd cat mai aproape posibil de plicuta previzutd in Directiva 76/114/CEE, trebuie
sd contind urmdtoarele date:

1.
2.

numele fabricantului (1);

numdrul de identificare al vehiculului ();

lungimea autovehiculului, remorcii sau semiremorcii (L);
légimea autovehiculului, remorcii sau semiremorcii (W);
date privind masurarea lungimii ansamblului de vehicule:

— distanta (a) dintre partea frontald a autovehiculului si centrul dispozitivului de cuplare (carlig de cuplare
sau caprd de cuplare); in cazul unei capre de cuplare cu cteva puncte de cuplare, trebuie date valorile
minime §i maxime (@,,;, i a

min max)!

— distanta (b) dintre centrul dispozitivului de cuplare al remorcii (inelul caprei de cuplare) sau al
semiremorcii (fuzeta) si partea din spate a remorcii sau semiremorcii; in cazul unui dispozitiv cu cateva
puncte de cuplare, trebuie date valoarea minima si cea maxima (b, si b

min max) .

Lungimea ansamblului de vehicule este lungimea autovehiculului si a remorcii sau a semiremorcii puse in linie
dreaptd, una in spatele celeilalte.

Valorile date pe actul doveditor de respectare a cerintelor vor reproduce cu exactitate masurdrile efectuate direct
pe vehicul.

Aceste informatii nu este necesar a fi repetate in cazul in care vehiculul are o singurd plicutd continind date privind atat greutatea
cat si dimensiunile.
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ANEXA IV

PARTEA A

DIRECTIVE ABROGATE

(mentionate la articolul 10)

— Directiva 83/3/CEE privind greuttile, dimensiunile si alte anumite caracteristici tehnice ale anumitor vehicule
rutiere si modificdrile succesive ale acesteia:

— Directiva 86/360/CEE

— Directiva 88/218/CE

2]

2]

[360]

[218]

— Directiva 89/338/CE
— Directiva 89/460/CEE
— Directiva 89/461/CEE
— Directiva 91/60/CEE
— Directiva 92/7|CEE

— Directiva 86/364/CEE privind certificatul de conformitate a vehiculelor cu Directiva 85/3/CEE privind greuttile,
dimensiunile si alte anumite caracteristici tehnice ale anumitor vehicule rutiere.

PARTEA B

i i

85/3/CEE (O L 2, 3.1.1985, p. 14) 1 iulie 1986
1 ianuarie 1990

86/360/CEE (JO L 217, 5.8.1986, p. 19) 1 ianuarie 1992
86/364/CEE (JO L 221, 7.8.1986, p. 48) 29 iulie 1987
88/218|CEE (JO L 98, 15.4.1988, p. 48) 1 ianuarie 1989
89/338/CEE (JO L 142, 25.5.1989, p. 3) 1 iulie 1991
89/460/CEE (JO L 226, 3.8.1989, p. 5) 1 ianuarie 1993
89/461/CEE (JO L 226, 3.8.1989, p. 7) 1 januarie 1991
91/60/CEE (JO L 37, 9.2.1991, p. 37) 30 septembrie 1991

92/7/CEE (O L 57, 2.3.1992, p. 29) 31 decembrie 1992
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